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(54) Bezeichnung: Krafts toffi Iter 

(57) Zusammenfassung: Ein Kraftstoffilter umfafit ein be^ 
cherfdrmiges Gehause (2), in dem ein Filterelement (6) an- 
geordnet ist. Das Filterelement (6) trennt erne Rohseite (1 7). 
von einer Reinseite (18). Die Rohseite (if) ist mit einem 
Einlaft und die Reinseite (18) mit einem AuslafJ aus dem 
Kraftstoffilter (1) verbunden. Das Filterelement (6) besitzt 
einen Zentralkanal (19), in dem ein Mittelrohr (5) angeord- 
net ist. Das Gehause (2) ist mit einem Deckel (4) verschlbs- . 
sen, der mit dem Mittelrohr (5) einstuckig ausgebildet ist. 
Hierdurch ergibt sich ein einfacher Aufbau des Kraffcstoffiiv 
ters (1). . 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffilter der 
im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gat- 
tung. 

Stand der Technik 

[0002] Aus der DE 1 99 55 206 A1 ist ein Kraftstoffil- 
ter bekannt, bei dem ein Fiiterelement in einem Ge- 
hause angeordnet ist. Das Gehause ist durch einen 
Filterkopf verschiossen, in dem die Anschlusse fur 
Einlaft und Auslaft ausgebiidet sind. . 

Aufgabensteilung 

[0003] Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Kraftstoffilter der gattungsgemaften Art zu schaf- 
fen, der einen einfachen Aufbau besitzt. 
[0004] Diese Aufgabe wird durch einen Kraftstoffil- 
ter mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 
[0005] Die einstuckige Ausbildung des Deckels mit 
dem Mittelrohr vermindert die Anzahl der benotigten 
Bauteile. Dabei ist das Fiiterelement zweckmaftig di- 
rekt mit dem Deckel verbunden. Hierdurch besitzt der 
Kraftstoffilter einen einfachen Aufbau und eine kom- 
pakte Bauweise. Das am Deckel angeformte Mittel- 
rohr gewahrleistet gleichzeitig eine ausreichende 
Stabilitat des Filterelements. 

[0006] Insbesondere ist vorgesehen, daft der De- 
ckel und das Mittelrohr aus Kunststoff bestehen. De- 
ckel und Mittelrohr konnen so in einem gemeinsamen 
Arbeitsgang einfach z.B. durch Spritzen hergestellt 
werden. Zur Verbinduhg des Kraftstoffi Iters mit An- 
schlGssten ist vorgesehen, daft der Deckel eine mitti- 
ge Offnung auftoeist, die in das Mittelrohr mundet und 
in der ein Gewindeeinsatz angeordnet ist. Der Gewin- 
deeinsatz erfaubt das Aufschrauben des Kraftstoffil- 
ters an einen Flansch, in dem die Anschlusse fur Ein- 
laft und Auslaft ausgebiidet sind. Der Kraftstoffilter 
kann auf diese Weise einfach ausgetaus'cht werden. 
Vorteilhaft ist der Gewindeeinsatz in den Deckel inte- 
griert Eine gute Verbindung des Gewindeeinsatzes 
mit dem Deckel ergibt sich, wenn der Deckel mit dem 
Mittelrohr auf dem Gewindeeinsatz aiufgespritzt ist. 
Hierdurch wird gleichzeitig die Herstellung des Kraft- 
stoffilters vereinfacht, da zur Fixiefung des Gewinde- 
einsatzes im Deckel kein zusatzlicfter Arbeitsgang 
notwendig ist. Es kann jedoch auch zweckmaftig 
sein, daft der Gewindeeinsatz mit Ultraschail in den 
Deckel eingeschallt ist. 

[0007] Vorteilhaft . ist der Deckel scheibenformig 
ausgebiidet Hierdurch ergibt sich eine kompakte 
Bauform. Der Einlaft ist zweckmaftig durch im Deckel 
angeordnete Offnungen gebildet, die in einen zwi- 
schen dem Fiiterelement und dem Gehause gebilde- 
ten Ringraum munden. Die Ausbildung dor AnschlQs- 
se als durch den Deckel ragende Offnungen verein- 
facht den Aufbau des Filters. Ein Filterkopf mit auf- 
wendiger Kanalfuhrung, wie er aus dem Stand der 


Technik bekannt ist, wird nicht benotigt. 
[0008] Es list vorgesehen, dad an der dem Deckel 
gegenuberliegenden Seite des Filterelementes eine 
Bodenplatte mit dem Fiiterelement verbunden ist. Die 
/Bodenplatte trfcnnt Rohseite und Reinseite; Zweck- 
maftig ist das Fiiterelement mit dem Deckel und/oder 
der Bodenplatte verschwelftt, insbesondere durch 
Spiegelschweiften oder durch Helzelementschwei- 
(len. Der Schweiftprozeft fuhrt zu einer festen, dich- 
ten Verbindung des Filterelements mit dem Deckel 
und der Bodenplatte. Zusatzliche Dichtungen werden 
nicht benotigt. Durch das Verschweiften ergibt sich 
ein kompakte Bauform. Gleichzeitig werdfen wenig 
Einzelteile fur den Kraftstoffilter benotigt. 
[0009] Zur Abdichtung des Einlasses in den Kraftst- 
offilter gegenQber der Umgebung ist vorgesehen, 
daft der Deckel eine Nut aufweist, in der eine D(ch- 
tuhg gefuhrt ist, die uber die Auftenseite des Deckels 
ragt. Beim Anschrauben des Kraftstoffilters an einen 
Flansch kommt die Dichtung zur Anlage an den 
Flansch und dichtet den scheibenformigen Raum 
zwischen der Dichtung und dem Gewindeeinsatz ge- 
genuber der Umgebung ab. Die Rohseite. ist an die- 
ser Stelle von der Reinseite uber die Verbindung des 
Gewindeeinsatzes zu dem Flansch abgedichtet. Vor- 
teilhaft sind das Gehause und die Bodenplatte aus 
Kunststoff. Das Gehause ist insbesondere aus PA 
oder aus POM. Durch die Ausbildung aus Kunststoff 
konnen alle benotigten Bauteile in einem Spritzgieft- 
-prozeft hergestellt und durch Verschweiften oder 
durch Kleben miteinander verbunden ^werden. Der 
Kraftstoffilter kann aus wenigen Einzelteilen herge- 
stellt werden, wodurch sich ein einfacher, kompakter 
Aufbau ergibt. 

AuSfuhrungsbeispiel 

[0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
im folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Es zei- 
gen: 

[0011] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines. 
teilweise geschnitten dargestellten Kraftstoffilters, 
[0012] Fig. 2 eine veVgrofterte Darstellung eines 
Ausschnitts aus Fig. 1, \ 

[0013] Fig/3 eine Explosionsdarstellung des Kraft- 
stoffilters 1 mit geschnitten dargestelltem Fiiterele- 
ment. 

[0014] Der in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Kraftstof- 
filter 1 besitzt ein becherformiges Geh£use 2, das 
aus einem Kunststoff, insbesondere aus PA (Polya- 
mid) oder POM (Polyoxymethylen) besteht. Das Ge- 
hause 2 ist durch einen Deckel 4 verschiossen, der 
scheibenformig ausgebiidet ist und der stirnseitig mit 
dem Gehause 2 verbunden ist. Deckel 4 und Gehau- 
se 2 konnen beispielsweise durch ein Schweiftver- 
fahren oder ein Klebeverfahren miteinander verbun- 
den sein. In dem Gehause 2 ist ein Fiiterelement 6 
angeordnet, das zylindrisch ausgebiidet ist und bei- 
spielsweise ein Lameilenfiiter sein kann. Es kann je- 
doch auch zweckmaftig sein, daft das Fiiterelement 
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eine andere geometrische Form aufweist, beispiels- 
weise oval ist. Das Filterelement 6 besitzt einen Zen- 
tralkanal 19, in dem ein Mittelrohr 5 angeordnet ist. 
Das^/ Httelrohr 5 weist eine g ltterffimjgft J ^ijgtijr^iif 
und ist ein tei lig mit dem D eckel 4 ausge bildet. An der 
dem Deckel 4 gegenubeiiiegenden Seite des Filtere- 
lementes 6 ist eine Bodenplatte 3 mit dem Filterele- 
ment 6 verbunden. Das Filterelement 6 ist mit dem 
Deckel 4 und der Bodenplatte 3 zweckmafiig durch 
ein Schweifiverfahren, insbesondere. durch Spiegel- 
schweifien oder durch Heizelementschweifien ver- 
bunden. Dabei wird der Kunststoff so erwarmt, dafi 
das Filterelement in den Kunststoff gedrOckt werden 
kann und so dichtend mit diesem verbunden ist. Auch 
die Bodenplatte 3 besteht zweckmafiig aus Kunst- 
stoff. Es kann auch ein Klebeverfahren zur Verbin- 
dung des Filterelements 6. mit Deckel 4 und/oder Bo- 
denplatte 3 vorteilhaft sein. 

[0015] Der Deckel 4 weist eine mittige Offnung 14 
auf, die in den Zentralkanal 19 mundet. In der. Off- 
nung 14 ist ein metalllscher Gewindeeinsatz 7 ange- 
ordnet. Der Gewindeeinsatz 7 besitzt ein Aufienge- 
winde 15. Durch die rillenfdrmige Struktur ist eine fes- 
te, dichtende Verbindung zwischen dem Gewindeein- 
satz 7 und dem Deckel 4 gewahrleistet. Es kann auch 
eine andere Oberflachenstrukturierung des Gewin- 
deeinsatzes 7 zweckmafiig sein. Der Gewindeein- 
satz 7 ist von dem Deckel 4 und dem im Bereich der 
Offnung 14 an den Deckel 4 anschliefienden Mittel- 
rohr 5 umspritzt. Hierdurch konnen Mittelrohr und De^ 
ckel in einem Arbeitsgang hergestellt und gleichzeitig 
mit dem Gewindeeinsatz fest verbunden wejden. Es 
kann jedoch auch vorteilhaft sein, dafi der Gewinde- 
einsatz .7 in die Offnung 14 eingeschrbubt oder auf 
sonstige Weise, insbesondere durch Einschallen mit 
Ultraschall; mit dieser verbunden ist. Der Gewinde-- 
einsatz 7 ist zweckmafiig etwa bundig mit der Aufien- 
seite 21 des Deckels 4 im Deckel 4 angeordnet. 
[0016] Der Gewindeeinsatz 7 besitzt ein Innenge- 
winde 16, mit dem der Kraftstoffilter 1 an einem 
Flansch 9 befestigt werden kann. Hierzu weist der 
Flansch 9 einen Anschlufi 22 auf, der mit einem Au- 
fiengewinde 23 versehen ist. Im Bereich des Ah- 
schlusses 22 ist eine zentrale Offnung 11 im Flansch 
9 angeordnet, die durch Aufschrauben des Kraftstof- 
filters 1 auf den Anschlufi 22 fluidisch mit dem Zen- 
tralkanal 19 verbunden ist. Der Zentralkanal 19 um- 
fafit die Reinseite t8 des Kraftstoffilters 1 . Die zentra- 
le Offnung 11 im Flansch 9 ist somit mit dem im Ge- 
windeeinsatz 7 ausgebildeten Auslafi aus dem Kraft- 
stoffilter 1 verbunden. Die Rohseite 17 des Kraftstof- 
filters 1 umfafit den zwischen dem Filterelement 6 
und dem Gehause 2 gebildeten Raum. Der Einlafi in 
den Kraftstoffilter 1 ist durch im Deckel 4 ausgebilde- 
te Offnungen 13 gebildet. Wie insbesondere in 
[0017] Fig, 2-dargestellt verjiingen sich die Offnun- 
gen 13 von der dem Flansch 9 zugewandten Aufien- 
seite 21 des Deckels in den Kraftstoffilter 1. Die Off- 
nungen 13 munden in dem zwischen dem Filterele- 
ment 6 und dem Gehause 2 gebildeten Ringraum 20. 
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Die Aufienseite 21 des Deckels 4 weist radial aufier- 
halb der Offnungen 13 eine Nut 12 auf. In der Nut 12 
ist eine Dlchtung 8 angeordnet, die uber die Aufien- 
seite 21 des Deckels 4 ragt und die an dem Flansch 
9, an dem der Kraftstoffilter 1 festgeschraubt ist, an- 
liegt Die Offnungen .13 bilden den Einlafi in den 
Kraftstoffilter 1. Zur Zufuhr von Kraftstoff sind am 
Flansch 9 Offnungen 10 angeordnet, die, wie in 
Fig, 3 dargestellt, symmetrisch urn die Zentraloff- 
nung 11 angeordnet sind. Die Offnungen. 10 besitzen 
zur zentralen Offnung 11 zweckmafiig einen Ab- 
stand, der etwa dem Abstand der Offnungen 13 zur 
zentralen Offnung 11 entspricht. Die Offnungen 10 
miinden an einem Raum 24, der zwischen dem 
Flansch 9 und deni Deckel 4 gebildet ist und der uber 
die Dichtung 8 zur Aufienseite des Kraftstoffilters 1 
und uber den Gewindeeinsatz 7 und den Anschlufi 
22 gegenuber der Reinseite 18 des Kraftstoffilters 1 
abgedichtet ist. 

[0018] . Der Kraftstoffilter 1 besitzt nur wenig Einzel- 
teile und kann - bis auf den Gewindeeinsatz 7 - voll- 
standig aus Kunststoff bestehen. Es kann auch 
zweckmafiig sein, dafi der Gewindeeinsatz 7 aus 
Kunststoff besteht. Die Dichtung 8 kann einen recht- 
eckigen Querschnitt aufweisen. es kann Jedoch auch 
zweckmafiig sein, als Dichtung 8 einen O-Ring vor- 
zusehen. Es kann auch zweckmafiig sein, dafi die 
Offnung 14 im Deckel 4 ein Gewinde aufweist, mit 
dem der Kraftstoffilter 1 auf einem Anschlufi 22 fest- 
geschraubt werden kann. In diesem Fall ist kein Ge- 
windeeinsatz 7 vorgesehen. 

. Paientanspruche ^ ^ ^ ^ 

1 .. Kraftstoffilter mit einem .becherformigen Ge- 
hause (2), in dem ein Filterelement (6) angeordnet 
ist, das eine Rohseite (17) von einer.Reinseite (18) 
trennt, wobei die Rohseite (17) mit einem Einlafi und 
die Reinseite (18) mit einem Auslafi verbunden ist, 
und wobei das Filterelement (6) einen Zentralkanal 
(19) aulweist, dadurch gekennzeichnet, dafi in dem 
Zentralkanal (19) ein Mittelrohr (5) angeordnet ist, 
und das Gehause (2) mit einem Deckel (4) verschlos- 
sen ist, der mit dem Mittelrohr (5) einstiickig ausgebil- 
det ist 

2. Kraftstoffilter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi .der Deckel (4) und das Mittelrohr 
(5) aus Kunststoff bestehen. 

3. Kraftstoffilter nach Anspruch .1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Deckel (4) eine mittige Off- 
nung (14) aufweist, die in das Mittelrohr (5) mundet 
und in der ein Gewindeeinsatz (7) angeordnet ist. 

4. Kraftstoffilter nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Gewindeeinsatz (7) in den De- 
ckel (4) integriert ist. 

5. Kraftstoffilter nach Anspruch 4, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dali der Deckel (4) mit dem Mittelrohr ; 

(5) auf dem Gewindeeinsatz (7) aufgespritzt ist. 

6. Kraftstoffilter nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gewindeeinsatz (7) mit Ultra- 
schall in den Deckel (4) eingeschallt ist. 

7. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 3 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dad der Gewindeeinsatz 
(7) aus Metall ist. 

8» Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 
. 7, dadurch gekennzeichnet, daft der Deckel (4) 
scheibenformig ausgebildet ist 

9. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dad der Einlaft durch im 
Deckel (4) angeordnete Offnungen (13) gebildet ist, 
die in einem zwischen dem.Filterelement (6) und dem 
Gehause (2) gebildeten Ringraum (20) munden. 

1 0. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daft an der dem Deckel 
(4) gegenuberliegenden Seite des Filterelements 
eine Bodenplatte mit dem Filterelement verbunden 
ist. 

11. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daft das Filterelement 

(6) mit dem Deckel (4) und/oder der Bodenplatte (3) 
verschweilJt ist, Insbesondere durch Spiegelschwei- 
fcen oder durchWeizelementschweiBen. 

1 2. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 

11 , dadurch gekennzeichnet, daft der Deckel (4) eine 
Nut (12) aulweisf, in der eine Dichtung (8) gefuhrt ist, 
die uberdie AuRenseite (21) des Deckels (4) ragt. 

13. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 10 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daft das Gehause 
(2) und die Bodenplatte (3) aus Kunststoff sind. 

14. Kraftstoffilter nach einem der Anspruche 1 bis 
;13, dadurch gekennzeichnet, dafi das Gehause (2) 
aus PA Oder POM Ist. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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